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ANALYZA DOPRAVNI SITUACE

Svermova ulice u ZS Svermova
Liberec-FrantiSkov | RozSifena analyza | unor—kvéten 2026

SHRNUTI KLICOVYCH ZJISTENI

Ulice Svermova (u ZS) vykazuije kriticky vysoky objem motorové dopravy v normalini pracovni
dny:

primér 9 011 vozidel/den (rozsah: 1 875—10 688 voz/den), podil t€zkych vozidel 14,5 %,

V85 = 48,1 km/h pfi doporuéeném maximu 30 km/h v blizkosti Skoly. V85 pfekracuje i sou€asny
limit 40 km/h v misté& méfeni.

Srovnani obdobi: o prazdninach klesaji objemy na 6 239 voz/den (-31 %), chodci —36 %.
Ranni Skolni Spicka 07—08 h: 873 mot. voz./h (normalni dny) vs. 399/h (prazdniny) = —54 %.

Tento pokles jednoznaéné prokazuje, Ze dominantni slozkou dopravy je Skolni a pracovni
pieprava.

Sledovany usek Svermova, Liberec-Franti$kov — u ZS (Telraam ID: 9000010670)

Délka sledovani 27. unora — 20. kvétna 2026 (83 dni s daty: 53 normalnich prac. dnd,
6 prazdninovych, 24 vikendu)

Zdroj dat Telraam — opticky senzor, hodinova data

Zpracoval Mistni komise FrantiSkov, kvéten 2026

1. Prehled datové sady a metodologie

Tato analyza vychazi z rozSifené datoveé sady Telraam sensoru ID 9000010670, umisténého na
ulici Svermova v blizkosti Zakladni $koly Liberec-Frantigkov. Zpracovava data za 83 dni (Unor—
kvéten 2026). To umozniuje statisticky robusni zavéry a — kliCové — oddélené hodnoceni normalnich
pracovnich dn(, prazdninovych a svate¢nich dnl a vikenda.

Klasifikace dni

Normalni pracovni dny 53 dni — pracovni dny mimo prazdniny a statni svatky (hodnoty tu¢né v
tabulkach)

Prazdninové/svatecni prac. 6 dni — Velikonoéni prazdniny (2.—7. 4. 2026), svatek 1. 5. a 8. 5. 2026

dny

Vikendy 24 dni — soboty a nedéle

Hodinova data s velmi nizkou dostupnosti (Telraam Uptime < 0,25) byla z analyzy vylouc€ena.
Zbyvajici data jsou oznacena jako "Good uptime" (>=0,5), coz odpovida metodickym doporu¢enim
Telraam pro spolehliva méfeni.
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2. Denni objemy dopravy — celkovy prehled (unor—kvéten 2026)

Z 83 dni s platnou datovou sadou vyplyva vyrazna zavislost intenzity dopravy na charakteru dne:

Kategorie dne Motorova Chodci/den Cyklisté, motocykly
vozidla/den /den
Normalni pracovni dny (n=53) 9 011 (1 875-10 688) 550 (132-750) 218 (37-463)
Prazdninové prac. dny (n=6) 6 239 (4 2829 741) 349 (212-608) 187 (82-274)
-31% -36 % -14 %
Vikendy (n=24) 4 465 (3 542-5 527) 287 (177-375) 110 (65-193)
-50 % -48 % =50 %

Pokles 0 31 % v prazdninovych dnech (vs. normalni pracovni dny) a o 50 % o vikendech potvrzuje,
ze dominantni slozkou dopravy jsou pracovni cesty a Skolni pfeprava — nikoliv rekreacni nebo
tranzitni provoz (mezi obcemi). Vzhledem k dopravni situaci a umisténi Ctvrti tvofi pravdépodobné
znacnou Cast tranzitni doprava v ramci Liberce. Kdy vétSina vozidel ¢tvrti pouze projizdi.

2.1 Podil tézkych vozidel
Podil nakladnich vozidel se rovnéz vyrazné lisi v zavislosti na charakteru dne:

Kategorie dne Tézka voz./den Podil tézkych Hodnoceni
Normalni prac. dny 1 307 priimér 14,5 % KRITICKE (>5 % u
Skoly)
Prazdninové prac. dny 655 primer 10,5 % KRITICKE
Vikendy 300 pramér 6,7 % VAROVNE

Dle obecné pfijimané odborné praxe (CDV TP 218, ETSC) by podil téZkych vozidel v ulici v pfimé
blizkosti Skoly nemél pfekrocit 5 %. Naméfenych 14,5 % v normalnich pracovnich dnech je téméF
trojnasobkem této hodnoty. Jeden tézky viz zpusobuje hlukovou zatéz srovnatelnou s 28 osobnimi
automobily (IntechOpen, 2021).

3. Hodinové profily a Skolni efekt

Srovnani normalnich a prazdninovych pracovnich dnl odhaluje tzv. Skolni efekt. Bohuzel tento efekt
neni dan $kolou ZS Svermova, ale tranzitni dopravou v ramci mésta, kdy komunikaci nejvice
zatézuji pracovni cesty a cesty ze Skoly z jinych ¢tvrti (Horni Hanychov, Dolni Hanychov, Jefab,
Januv Dul, Ostasov) i dopravou mezi primyslovymi zénami Sever a Jih.
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3.1 Ranni Spicka — skolni efekt v pilné sile

V hodiné 7-8 h (pfichod do Skoly) je primérny hodinovy objem v normalnich pracovnich dnech 873
motorovych vozidel — zatimco o prazdninach to je 399/h. Ranni Skolni Spicka tedy tvofi pfiblizné 55
% extra dopravy nad prazdninovy zaklad. Pfi€emz pravé v tuto hodinu prochazi ulic nejvice zaku
(pramér 88 chodcl/h v normalnich dnech vs. 25/h o prazdninach, tj. pokles o 72 %).

Mot. voz. Rozdil (Skolni

(prazdniny) efekt)
05:00 126 25 -80 % 3 nizké
06:00 581 259 -55 % 25 STREDNI
07:00 873 399 -54 % 88 KRITICKE !
08:00 693 425 -39 % 27 VYSOKE
09:00-12:00 598655 477-492 -20-22 % 24-36 STREDNI
13:00 715 504 -30 % 66 KRITICKE 1!
14:00 813 523 -36 % 53 KRITICKE !!!
15:00 903 547 -39 % 53 KRITICKE !
16:00 795 513 -35 % 41 VYSOKE
17:00-18:00 356612 394-430 +10 % 18-29 STREDNI

Odpoledni absolutni maximum nastava ve 14—-16 h s primérem 813—903 mot. voz./h v normalni
dny. Tato odpoledni Spicka je zaroven dobou odchodu zakl ze Skoly. Kombinace >900 motorovych
vozidel/h + 53-66 chodcl/h s primérnym vékem pod 15 let pfedstavuje nejvyssi rizikovy interval
dne. Prazdniny snizuji tuto Spic¢ku na 523-547/h (-39 %).

4. Rychlost vozidel

Rychlost vozidel je v tomto useku omezena na 40 km/h.

4.1 Hodnoty V85

Hodnota V85 (rychlost, kterou nepfekracuje 85 % vozidel) je standardni ukazatel pro posuzovani
skute€ného chovani fidi€u a pro navrh zklidfiovacich opatfeni dle eskych norem (TP 218):

Parametr Norm. prac. dny Prazdniny Normal/doporuceni

V85 (median) 48,1 km/h 49,9 km/h max. 30 km/h u Skoly
(TP 218)

Podil nad 30 km/h 84 % ~82 % 0 % u Skoly (ETSC)

Podil nad 50 km/h 10 % ~12 % 0 % v blizkosti Skoly

Podil pod 30 km/h 16 % ~18 % 100 % v Zéné 30

Pozoruhodné zjisténi: V85 je mirné vysSi o prazdninach (49,9 km/h) nez v normalni dny (48,1
km/h). To odpovida situaci, kdy v normalnich dnech dochazi ke kratkodobému zpomaleni u
prechodl pro chodce v dobé skolni Spicky — ale jde pouze o lokalni efekt, nikoliv o trvalé zklidnéni.
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4.2 Rozlozeni rychlosti (normalni pracovni dny)

60+ km/h

12% 3,0% 11,5% 40,6 % 33,7 % 8,5 % 1,7 %

Tézisté rozloZeni rychlosti je v pasmu 30-50 km/h (celkem 74,3 %), pfiemz pasmo 40-50 km/h
(33,7 %) a 30—40 km/h (40,6 %) dominuje. Toto odpovida charakteristice ulice s informativnimi
radary — fidi¢i se pohybuji pod 50 km/h, avSak vyrazné nad 30 km/h.

5. Ceské normy a doporuéeni

Tato kapitola hodnoti situaci na ulici Svermova v kontextu platnych &eskych technickych norem a
legislativy.

5.1 CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

Zakladni ¢eska norma pro mistni komunikace (CSN 73 6110:2006, zména Z1:2010) rozdéluje
komunikace do funk&nich skupin A—D. Svermova u ZS odpovida svym charakterem funkéni skupiné
B (sbérna komunikace) nebo C (obsluzna komunikace):

Funkéni skupina Typ komunikace Typicka intenzita Hodnoceni pro
Svermovu

B — sbérna Mistni sbérna (MS) 5 000-20 000 voz/den Hraniéni — pramér 9 011
voz/den

C - obsluzna Mistni obsluzna (MO) 500-5 000 voz/den Prekrocena — ulice je
pretizena

Ulice Svermova svym objemem 9 011 voz/den odpovida sb&rné komunikaci (funkéni skupina B),
avSak svym prifezem (Sife 6 m vozovka, chodniky 2 m), zastavbou (obytné domy, zakladni Skola) a
charakterem odpovida obsluzné komunikaci (funkéni skupina C). Tento nesoulad je zakladni
pfi¢inou vSech problému: ulice nese sbérny provoz, aniz by k tomu byla konstruovana.

5.2 TP 218 — Navrhovani Zén 30 (MD CR, 2010)

Technické podminky TP 218 vydané Ministerstvem dopravy CRvdne 15. 1. 2010 jsou kliCovym
dokumentem pro jakékoliv navrhy na zklidnéni dopravy na ulici Svermova. Zakladni principy TP 218
relevantni pro tento pfipad:

* Zobna 30 je vhodna pro komunikace s pobytovou funkci, kde je nutné snizit rychlost i intenzitu
motorové dopravy.

* Pouhé dopravni znaceni (svislé znacky na vjezdech do Zény 30) nestacdi — bez fyzickych stavebnich
prvk Fidi¢i limit nedodrzuji. Vyzkum BESIP/CDV ukazal, Ze po zavedeni Zény 30 pouze znaenim se
V85 snizila primérné o 2 km/h.

« Uginna fyzicka opatfeni: zvySené piechody a kfiZzovatky, zpomalovaci retardéry (pol$tare), ztzeni
jizdniho pruhu, chicane, dlazba na pfechodech.

* Zdbna 30 je vhodna pro intenzity do 5 000—8 000 voz/den; pfi vy8Sich intenzitdch je nutné zaroven
fesit odklon tranzitni dopravy.

» Doporugeni pro Svermovu: pfi intenzité 9 011 voz/den je nutna kombinace Zény 30 + fyzicka opatfeni
+ odklon &asti dopravy.

5.3 TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy (MD CR, 2018)

TP 189 definuje metodiku pro sbér a vyhodnoceni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich.
Klicové referenéni hodnoty pro hodnoceni Svermovy:
* Tato rozSifena analyza (83 dni) pfekracuje poZadavky TP 189 na statistickou spolehlivost a umozZriuje
sezénni srovnani.

*  Prdmérny denni provoz (RPDI) dle TP 189: pro pracovni dny 9 011 voz/den, celoro¢ni pramér bude
niz8i (letni prazdniny predpokladaji pokles).
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5.4 Zakon €. 361/2000 Sb. a rychlostni limity

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich v § 18 stanovi v obci rychlostni limit 50 km/h. V
blizkosti 8koly je doporu¢ena Zéna 30 (§ 77 a zakon &. 13/1997 Sb.). Naméfena V85 = 48,1 km/h je
prekracuje limit 40 km/h v misté méfeni, avsak:

* V pfimé blizkosti ZS je doporugena rychlost 30 km/h (TP 218, ETSC Position Paper &. 9).

* 84 % vozidel pfekracuje rychlost 30 km/h — v dobé, kdy chodi déti do Skoly.

* Rychlost 48 km/h je z hlediska preziti chodce pfi stfetu fatalni: pfi 50 km/h pfeziva méné nez 50 %
chodct (WHO Road Safety).

5.5 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. — hlukova zatéz

NV €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci stanovi pro chranény
venkovni prostor staveb (obytné domy, Skola):

Parametr Zakonny limit (CR) Odh. hodnota Prekroéeni
(Svermova)

LAeq,16h — denni (6—22 h) 55 dB(A) ~67-71 dB(A) +12-16 dB(A)

LAeq,8h — noéni (226 h) 45 dB(A) ~54 dB(A) +9 dB(A)

WHO Lden doporuceni 53 dB(A) ~67—71 dB(A) +14-18 dB(A)

(kardiovask.)

Odhadované hodnoty vychazi z metodiky FHWA screening (LAeq = 75 + 10-log(Q/1000) +
30-log(V/60) — 10-log(D/50)) aplikované na nova data. Pro zavazné posouzeni je nutno provést
akreditované méreni hluku.

6. Srovnani s Telraam daty z jinych lokalit v CR

Telraam je v Ceské republice nasazen v fadé mést (vPraha, Brno, Olomouc, Liberec a dalSich).
Srovnani s jinymi segmenty umoziuje zasadit data Svermovy do kontextu.

Pro zobrazeni aktualnich srovnatelnych lokaci doporucujeme navstivit vefejnou mapu na
telraam.net/map a filtrovat segmenty v CR s objemem >5 000 voz/den v reziden&nich ulicich. Nize
uvadime typické charakteristiky srovnatelnych lokalit:

Lokalita (typ) Motor. Podil tézkych = V85 Chodci/den
voz/den
Svermova u Z8§, 9 011 (norm.) 14,5 % 48,1 km/h 550 (horm.)  Skolav
Liberec (nase data) tésné
blizkosti
Obsluzna ulice s 6 000-9 000 8-12 % 42-50 km/h 200-500 Srovnatelny
tranzitem — typicka profil

Praha 4/6/8 (Telraam)

Vysokoprofilova 7 000-11 000 5-8 % 38-46 km/h 600-1 200 Vice chodc(,
rezidencni ulice — méné
Praha 2 (Korunni, nakladnich

Manesova typ)

ZKklidnéna rezidenéni 1 000-4 000 2-4% 28-34 km/h 300-800 Cilovy stav
Zona 30 — Brno/Praha pro
(TP 218 standard) Svermovu

Zaveér ze srovnani: Podil téZkych vozidel 14,5 % a objem 9 011 voz/den jsou i v rdmci srovnatelnych
Ceskych Telraam lokalit vyjime&né vysoké hodnoty pro ulici v pfimé blizkosti zakladni Skoly.
Standardni zklidnéné ulice v CR s Telraam daty vykazuiji 5-8x nizsi intenzity a 3x nizsi podil
téZkych vozidel.

Strana 5 | Mistni komise FrantiSkov, 2026 | Zdroj dat: Telraam.net



Analyza dopravni situace — Svermova u ZS Liberec-Frantiskov unor—kvéten 2026 | Telraam 9000010670

6b. Mezinarodni srovnani — Skoly a obsluzné ulice v zahranici

Priklady z evropskych mést s podobnou charakteristikou

Telraam sit’ pokryva pfes 20 evropskych zemi. NiZe jsou dokumentované pfiklady ulic v blizkosti
Skol nebo s podobnou intenzitou dopravy, kde bylo nasazeno monitorovani a nasledné pfijata
opatreni.

Lokalita Parametry / kontext Zavedena opatreni

‘ Vysledek

Casova uzavéra ulice
8-9 h a 15-16 h (School

Schoolstraat, Gent,
Belgie (School Streets

~3 200 voz/den, ulice u
ZS, chodci a cyklisté v

Pocet chodct u Skoly
+180 %. Nehody: =70

program)

Rue Léopold, Namur,
Belgie (Telraam
monitoring u ZS)

Coldharbour Lane, Bristol,
UK (20mph citywide zone,
2021)

Mariahilfer Strasse, Viden,

Rakousko

Koningsplein /
schoolomgeving,
Antverpy, Belgie

NASE LOKALITA:
Svermova u ZS, Liberec
(Telraam 9000010670)

konfliktu s auty, zadna inf.
pro cyklisty

~2 800 voz/den u zakladni
Skoly, V85 = 44 km/h, limit
30 km/h, silny Skolni efekt

SmiSena zastavba + Skoly,
3 500-4 500 voz/den, V85
=38 mph (61 km/h), limit
30 mph

Puvodné 8 000 voz/den,
tranzitni funkce, chodci v
konfliktu s auty (analogie
sbérné komunikace)

Okoli 3 skol, 2 500
voz/den, nebezpecéné
prechody, 12 % ND
(zasobovani), V85 = 47
km/h

~9 000 voz/den u
zakladni skoly, 550
chodcu/den, vyrazny
Skolni efekt, V85 ~42
km/h, limit 40 km/h

Street). Fyzické zabrany
+ cykloprojezd.

Telraam monitoring
inicioval dialog s
magistratem — pfechod
pro chodce s ostriivkem
+ radar

Bristol zaved! 20 mph
(32 km/h) na 95 %
mistnich komunikaci —
fyzicka opatfeni +
enforcement

Pfeména na
Begegnungszone
(setkavaci zona): zakaz
tranzitu OA, Tempo 20,
pési priorita

Vyvysena kfizovatka
(plateau), zuzeni na 3
m, zakaz vjezdu ND >
7,5, Telraam
monitoring

Dosud zadna fyzicka
opatreni. Pouze
Telraam monitoring.

%. Dnes 60+ School
Streets v Gentu. (Stad
Gent, 2022)

Prechod instalovan
2022. V85 kleslo na 36
km/h v §kolni zéné.
(Commune de Namur)

V85 kleslo na pramér 24
mph (39 km/h). Vazné
nehody —63 %.
Cyklodoprava +22 %.
(Bristol City, 2023)

Motor. provoz =80 %.
Obrat obchodd +37 %.
Chodci +65 %. (Wien
Mobil, 2015-2020)

V85 = 28 km/h po
rekonstrukci. ND —55 %.
Z&dna vazna nehoda 3
roky po realizaci. (Stad
Antwerpen, 2021)

Situace neresena —
parametry horsi nez ve
vétsiné zahranicnich
prikladti PRED
intervenci.

SHRNUTI KLICOVYCH ZJISTENI

Spole¢ny jmenovatel zahraniénich Uspéchu: (1) Komunitni monitoring jako Telraam poskytl
objektivni data pro dialog s ufady. (2) Fyzicka opatfeni — ne jen znaceni — jsou nezbytna pro
snizeni V85 pod limit. (3) Casové uzavéry ulic u $kol (School Streets) patfi k nejlevngjsim a
nejrychleji realizovatelnym feSenim s nejvétsim dopadem na bezpeénost chodcl. (4) Kombinace
omezeni ND + fyzického zklidnéni je klicova tam, kde zasobovaci doprava hraje roli.

Liberec ma prilezitost vyuzit zkuSenosti téchto mést — data z Telraam jsou zakladni podminkou
splnéna. Chybi politicka vule a realizace fyzickych opatfeni.
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7. Stavajici opatreni a potencial pro zlepseni

7.1 Informativni radary

V aseku u ZS jsou instalovany informativni radary. Naméfena V85 = 48,1 km/h ukazuje, Ze tyto
radary maji maly efekt (vozidla pfekraluji zakonny limit v misté méfeni 40 km/h), ale zcela selhavaji
z hlediska doporucené rychlosti 30 km/h v blizkosti Skoly. Vyzkum CDV/BESIP potvrzuje, ze
informativni radary maji pouze kratkodoby a lokalni efekt — FidiCi zpomali u radaru a okamzité
zrychli.

Vzdalenost radart ~1 km je idealni pro zavedeni usekového méfeni (standardni rozpéti 500 m-2
km). Usekové méfeni prokazatelné sniZuje primérnou rychlost o 5-12 km/h a nehodovost o0 30-50
% (studie UK, NL, CR).

7.2 Potencial snizeni hluku podle CR norem

Scénar opatieni | Odh. LAeq (5 m) | Snizeni Naklady
Stavajici stav (V85=48 km/h, 9 ~70,6 dB(A) vychozi —
011 voz/den)

Vynuceni 40 km/h (ostry radar, ~67,6 dB(A) -3,0dB Nizké
TP 189)

Zébna 30 + fyzické prvky (TP 218) ~64,5 dB(A) -6,1 dB Stredni
Zobna 30 + zakaz tézkych v Spicce ~59,9 dB(A) -10,7 dB Stredni
(NV 272/2011)

Zéna 30 + zakaz tézkych + ~58,4 dB(A) -12,2dB Vysoké

odklon tranzitu 30 %

Poznamka: Pro dosaZeni zakonneého limitu NV 272/2011 (55 dB(A)) je nutna kombinace Zény 30 +
fyzického zklidnéni + zakazu téZzkych vozidel v dobé Skolni Spicky.

8. Doporuceni

Okamzita opatieni (bez stavebnich zasah)
*  Zavedeni Zony 30 km/h v Useku u Skoly s vyraznym dopravnim znaCenim — na zakladé TP 218
Ministerstva dopravy CR

*  Konverze informativnich radar(i na ostré isekové méfeni — zadost na Odbor dopravy MmL a PCR;
vzdalenost ~1 km je idealni pro usekové méfeni

* Zakaz prijezdu nakladni dopravy (vozidla nad 3,5 t) v dob& 7-9 h a 13-16 h — v souladu s § 61 odst.
1 zakona €. 361/2000 Sb.

*  Zavedeni Skolnich hlidek nebo povéfenych dohlizitel( v ranni (7—8 h) a odpoledni (13—16 h) Spicce

Strednédoba opatreni (do 1 roku, TP 218)
*  Fyzické zklidnéni dle TP 218: zvy$eny pfechod nebo zvysena kfizovatka v bezprostiedni blizkosti ZS
— nejucinnéjsi opatfeni dle vyzkumu CDV
* Zpomalovaci polstare (TP 218, VL 7) na vjezdech do Skolniho useku — snizuji V85 o 8—-12 km/h

* Analyza alternativnich tras pro tranzitni dopravu (Magistrat: ODI MmL); cil odklon min. 20—-30 %
tranzitniho provozu

*  Akreditované méfeni hluku u ZS dle NV &. 272/2011 Sb. — podklad pro hygienika a pfipadnou pokutu
CizP
»  Uprava prechodu pro chodce: zvyseni, vyrazné svislé znaceni IP6/IP7, osvétleni, ochranné ostrivky
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Podklady pro jednani zastupitelstva / Odbor dopravy MmL

Tato analyza je podloZena objektivnimi daty ze senzoru Telraam (optické méfeni, hodinova data, 83

dni)

Srovnani normalni dny vs. prazdniny prokazuje Skolni efekt (+54 % ranni Spi¢ky) — kliCovy argument
pro opatfeni v dobé& vyuky

Doporucujeme opakovat méfeni po zavedeni opatfeni (kontrolni méfeni) pro dolozeni efektu dle TP

218

Reference: TP 218 MD CR, CSN 73 6110, NV 272/2011 Sb., zakon &. 361/2000 Sb. §18, zakon &.

13/1997 Sh.

9. Priloha: Metodika, normy a literatura

Pouzité ceské technické normy a predpisy

€SN 73 6110:2006+21:2010

TP 218 (MD CR, 2010)

TP 189 (MD CR, 2018)

TP 103 (MD CR)

VL 7 (MD CR)

NV €. 272/2011 Sb.

Zakon €. 361/2000 Sb.

Zakon ¢. 13/1997 Sb.

Zakon €. 258/2000 Sb.

BESIP/CDV: TEMPO 30

Projektovani mistnich komunikaci — funkéni skupiny A-D, typicke intenzity

dopravy

Navrhovani Zén 30 - fyzicka opatfeni, kritéria nasazeni, metodika

BESIP/CDV

Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich — metodika RPDI

Navrhovani obytnych a pésich zon

Vzoroveé listy: vybrané prvky mistnich komunikaci pro zklidriovani dopravy

Ochrana zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku — denni limit 55 dB(A),

nocni 45 dB(A)

O provozu na pozemnich komunikacich — § 18 rychlost jizdy, § 47 chodci

O pozemnich komunikacich — kategorizace, zény

O ochrané vefejného zdravi — hygienické limity

Metodika ploSného zklidfiovani dopravy, projekt MD 2007-2011, CDV

\VAYAR

Mezinarodni a ostatni zdroje

#

[1]

(2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

Zdroj

Telraam (Mobiel 21, Belgie)
WHO Road Safety

ETSC Position Paper ¢. 9
WHO Environ. Noise
Guidelines 2018

NPC / UK Noise
Association

Cerema / Gustave Eiffel

IntechOpen — Traffic Noise

‘ Obsah

Zdrojové data pro tuto analyzu
(segment 9000010670)

Pravdépodobnost preziti chodce pfi
stfetu — zavislost na rychlosti

30 km/h u 8kol a v rezidencnich
oblastech — evropské doporuceni

Lden < 53 dB(A); dopady nad 53
dB(A) na zdravi

Snizeni rychlosti 40—30 km/h =
ekvivalent odstranéni poloviny vozidel
z hlediska hluku

Vliv rychlosti na hluk: 1-1,5 dB/10
km/h pro osobni auta

1 tézky vaz = hluk 28 osobnich aut;

URL/Reference

telraam.net

who.int/road-traffic

etsc.eu

who.int/europe

nonoise.org

univ-gustave-eiffel.fr

intechopen.com
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(8]

(9]

[10]

(Zannin)

FHWA Noise Overview

CAMEA Technology

Borowska-Stefanska et al.

(2023)

tichy asfalt -2—4 dB

Zakaz tézkych vozidel snizuje hluk o
8-10dB

Hluk vs. rychlost: +1,2 dB/10 km/h
(osobni), +1,7 dB/10 km/h (nakladni)

Efekty 30km/h zén: bezpecnost,
emise, hluk (ScienceDirect)

environment.transportation.org

cameatechnology.com

doi.org/10.1016/j.jtrange0.2023
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